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IL CICERONE

EL NOSTRO articolo di
due settimane fa, intitola.
N o u La morte a Venezian,
abbiamo dato notizia di
un balordo progetto con-
fezionato dal Comune di Venezia,
che propone la costruzione di ciud
satelliti per 200,000 abitanti nelle
1sole della laguna, la costruzione di
isole artihciali tra Venezia e la ter-
raferma, la costruzione di autostra-
de sotto la laguna di autostrade
sopra la laguna, di autostrade attra-
veiso la laguna: un mezzo come
LTy ?III!"I:I', dicevamo, per fulminare
Venezia, immettendola in uno smi-
surato circuito di traffico, distrug-
gendone l'insulanta, rovesciandone
le funzioni vitali ¢ cancellandone
quindi alla fine I"ambiente natura-
le e paesistico, e la stessa struttura
architettonica ¢ urbanistica.

Tra tante spettacolose trovate,
una ne abbiamo partcolarmente
segnalata, come minaccia pid vici-
na, data la relativa facilitd dell'ese-
cuzione: la costruzione ciod di una
nuova isola all'estremitd occidenta-
le di Venezia, in localitd Tronchet-
to, tra la Stazione Marittima e il
ponte translagunare, ¢ destinata ad
accogliere gli impianti pid dispara.
t1, dagli alberghi al macello, dalla
chiesa alla manifattura tabacchi,

disegna con gli occhl bendati
ne Fran¢ols guidato dalla < vi-
srlore ».

Venezia 1900. La scalinata del Ponte di Rialto.
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dalle caserme al deposite del sale,
dalle autorimesse alla dogana, ecc-
cetera eccetera. Graduale saldatura
di Venezia con la terraferma, pun-
to dattacco per la micidiale auto-
strada sotwte la laguna, intralcio
gravissimo alla formazione del pia-
no regolatore della cited, tali i prin-
cipali effetti dell'insensata propo-
sta: ogpl tuttavia possiamo infor-
mare 1 nostri lettori che la nuova
isola si fard. La nuova isola nella
laguna a Ovest di Venezia & stata
approvata all'unanimitd dal Consi-
glio Superiore dei Lavori Pubblici,
la mattina del g febbraio 1955: non
manca che la hrma del ministro
Romita,

Eccoci cosi di fronte 2 uno dei
tanti fatti compiuti, frutte delle se-
grete elucubrazioni dei « tecnici »
dei nostri ministeri. Costoro, di-
mentichi della loro qualitd di fun-
zionari al servizio della colletivi-
th, amano credersi sacerdoti di cul-
ti arcani, regolarmente sottrauwi al
controllo della pubblica opinione,
col risultato che in generale i loro
parti si risolvono in aborti, che
suscitano  sdegno ¢ gettano il di-
scredito sull’amministrazione dello
Stato. Narrare la storia della gesta.
zione di questiisola, dal concepi-
mento al recente battesimo, & im-
possibile per chi non sia iniziato
a1 riti misteriosi della nostra buro-
crazia: facciamolo lo stesso, appro-
htitande del poco che sappiamo,
perfettamente felici se le nostre ine-
saltezze procurcranno rabbia a
qualcuno dei responsabili.

L FRINCIPIO $ta una societd di
A magazzinaggi refrigerati. che
all'inizio del 1g51 offre al Comune
di Venezia i suoi preziosi servizi
per la costruzione di una nuova
isola in localith Tronchetto, del-
I'estensione di 55 ettari, ove siste-
mare il mercato ortofrutticelo al-
Iingrosso, i magazzini generali, il
mattatolo, autorimesse ¢ case i
abitazione, Che fa il Magistrato alle
Acque? A lui basta soltanto che
I'equilibrio del regime lagunare
non venga eccessivamente turbato,
¢ poiché, dopo gli studi del caso,
risulta che esso verrd effettivamen.
te turbato assai poco dalla costru-
zione della nuova izola, di il suo
parere favorevole. Assai pil strano

¢ il caso del Soprintendente ai Mo-

numenti di Venezia, che dovrebbe

opporsi a nuove isole di 55 ettari
nella laguna, per il solo fatto di
essere Soprintendente ai Monumen-
ti di Venezia: e invece, incredibil-
mente, da il suo compiaciuto be-
nestare alla nuova isola, che riceve
cosi, subito all'inizio, due impor-
tanti attestazioni di simpatia.

La pratica arriva a Roma, dove
si registra una sorpresa: il Consi-
glio Superiore_dei Lavori Pubblici,
smentendo Soprintendente ¢ Magi.
strato alle Acque, boccia Iisola il
3 aprile 1952, perch® « non risulta
sufficientemente giustificata la ne-
cessitd i piantare in essa i servizi
indicati, ¢ mancando uno -studio
adeguato circa i suoi riflessi su re-
gime lagunare». Tutavia quel
Consiglio Superiore dimostra subi-
to di non avere le idee chiare: boc-
cia quell'isola, non le isole nella
laguna; e anziche chiudere I'argo-
mento ¢ avviare gli studi per il
piano regolatore generale di Vene-
zia, rimandando ad essi ogni di-
scussione in materia di nuove iso-
le, eccolo: considerare la proposta
della nuova ispla come « denuncia
dell’affannosa ricerca di aree per
espansione della cittd », eccolo ar-
bitrariamente domandarsi se Vene-
zia debba svilupparsi su nuove iso-
le o sulla terraferma, eccolo infine
nominare, il 31 maggio 1952, una
commissione per lo studio 1drauli-
co-urbanistico di Venezia. 1 pala-
dini dell'isola hanno cosi ottenuto
un primo successo: la macchina del
ministero si & messa in moto intor-
no al loro progetto.

La Commissione si riunisce tre
volte. Nella prima riunione, 15 set-
tembre 1¢52 vengono presentate
due relazion), una del Magistrato
alle Acque, l'altra del Comune di
Venezia, che non conosciame, ma
di cui & facile intuire Uispirazione:
di nuovo faverevole dal punto di
vista « idraulico » la prima, favore-
volissima da tuttd i pund di vista
quella del Comune, cui I'isola d'ora
In avanti sard cara come la pupilla
degli occhi. Passano otto mesi, e
la Commissione si riunisce per la
seconda volta I'tr maggio 1953
Esaminate le due relazioni, essa
approva all'unanimitd un curioso
ordine del giorno: 1) I'ampliamen-
to di Venezia esclude la costruzio-
ne di nuove isole, perchd Venezia
deve ampliarsi sulla terraferma o
sulle altre isole” lagunari esistenti:

II) lo studio del regime idraulico-
lagunare non esclude la possibility
di costruire una nuova isola allo
sbocco occidentale del Canal Gran-
de nella laguna (Tronchetto), ove
sistemnare 1 servizi essenziali del-
ponte stradale translagunare (auto-
rimesse, parcheggi, officine, ecc.),
purch da essa siano escluse le zo-
ne residenziali ¢ purché non si tro-
vino altre aree utilizzabili in Ve-
nczia stessa, nei pressi del Piazza-
le Roma; IIT) i si augura che il
problema dell'isola rientri nel fu-
ture piane regolatore, di cul si au-
spica l'avvento,

Strana commissione davvero, Si
auspica l'avvento del piano regola-
tore, ¢, contemporaneamente, oltre
a non far niente per apprestarlo, lo
si compromette prendendo in con-
siderazione la nuova isola: si esclu-
de la costruzione di nuove isole
da un punto di vista urbanistico
generale, e contemporaneamente la
s1 ammette da un punto di vista
particolare, idraulico; si consiglia
di cercare altre aree in Venezia
stessa ove sistemare quel o servizi
essenzialin che i «teenicin vene-
ziani vorrebbero impiantare nella
nuova isola, € contemporaneamen-
te si discute gid la pid conveniente
destinazione pratica di questulti-
ma. La commissione ministeriale
fa cosi brillantemente il gioco dei
sostenitori  dell'isola: basterd che
questi cerchino di malavoglia e as.
sicurino di mon trovare altre aree
in Venezia, ¢ avranno ['isola. Il
Comune di Venezia viene invitato
d presentare nuove proposte,

L coMmunE vede l'orizzonte tinger-
I si di rosa e coglie la palla al
balzo: fa senz'altro sua l'iniziativa
della societd frigorifera. Tanto & il
sun entusiasmo che, scartando co-
me infantile capriccio il consiglio
della commissione di cercare altre
aree, propone la costruzione di
un'isola al Tronchetto, estesa, nien-
temeno, 128 ettari (poco meno di
un terzo di Venezia), poi la riduce
a 70, poi ancora a so ettari, sem-
pre naturalmente includendovi zo-
ne residenziali. Nella stravolta fan-
tasia dei pianificatori comunali (ai
quali non manca naturalmente di
nuovo il compiaciuto conzenso del
Soprintendente ai Monumenti) I'i-
sola dovri essere una specie di
wcity anglosassone », di un tipo
tutto particolare, con deposite mer-
ci per gli scambi con ?Parimtc [-
il mercato dei vini, stazione marit-
tima e industrie nocive, mattatoio
¢ ospedali, ufhci pubblici ¢ para-
?ﬁ per turisti « di rango elevato »,
ondaci stranieri, caserme ¢ giardi-
ni, € altre stupidaggini a non fnire.

Cosa pud fare la commissione
ministeriale di fronte a tanto bal-
danzoso entusiasmo? Incapace di
un gesto netto ¢ deciso, cerca di
prendere tempo ¢ nomina, ¢'era da
aspettarselo, una Sottocommissione,
nella pia e malcerta illusione che
questa riesca a trovare, in Venezia
stessa, quelle «altre arcen che il
Comune non ha voluto trovare, at-
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te a sistemarvi i o Servizi essenzia-
lin al ponte translagunare. Ma da
una commissione di tecnici deboli
¢ senza idee generali non pud che
nascere una  soltocommissione i
tecnici dalle idee sbagliate: questa
infatti cerca quelle benedette « al-
tr¢ arecw € non riesce a trovarle,
anzil, all'unanimith meno uno, so-
stiene la necessitd di costruire la
nuova isola’ al Tronchetto, estesa
cttari, perchd vi siano sistemati
albergo e parchegpio per « turizsmo
di massa », impianti sportivi, stabi-
limento tabacchi, serbatoio dell’ac
quedotto, autorimesse, officine ¢ al-
bergo per autisti, caserma pompieri.
me il Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici ha shagliato all'ini-
zis, una volta per ttte, col nomi-
nare una commissione, anzichd im-
postare uno studio generale di pila-
no regolatore, cost ora la commis-
sione si fa metere nel sacco dalia
propria  sottocommissione, Nella
sua terza cd ultima riunione, 28
gennaio 1954, la commissione con
zette voti favorevoli contro tre con-
trari ¢ uno astenuto (varrebbe la
pena di conoscere quella testa fina
di «tecnico» che in questioni del
genere si astienc) approva un ordi-
ne del giorno in cui, dopo i con-
sueti auguri al piano regolatore di
li da venire, dopo la solita afferma-
zicne che Venezia deve espandersi
sulla terraferma o sulle isole esi-
stenti ¢ dopo l'ingenuo comanda-
mento che nessun’altra nuova isola
dovrd mai sorgere nella laguna, ec.
cetera eccetera, si rinuncia alla ni-
cerca di waltre aree» in Venezia
¢ si ammette finalmente la costru-
zione della nuova isola al Tron-
chetto, purché non superi i 20 et-
tari, ¢ purché gli impianti in essa
si limitino ai servizi essenziali al
ponte translagunare, con esclusione
di attrezzature portuali ¢ zone re-
sidenziali. Una sensata relazione
della minoranza (30 gennaio 1954)
lascia il tempo che trova,

Il gioco & pressoche fatto, Le pra-
tiche dei ministeri seguono un mo-
vimento circolare e ascendente, co-
me lo Spirito: arricchita di tand
nuovi element, la pratica dell’isola
torna ora all'altezza del Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici, che
riprende a ruminare gli elaborati
della commissione e della sotto-
commissione. Nella seduta del 22
luglio 1954 il Consiglio Superiore,
senza opposizione da parte del Di-
rettore Generale delle Antichiti e
Belle Arti, anzi, a quanto pare ac-
certato, col suo esplicito consenso,
‘riconosce’ la necessitd e ['urgenza
della nuova isola al Tronchetto,
purche ubbidisca alle clausole or-
mai d'uso: 20 ettari ¢ «servizi es-
senziali», ¢ purch® (ultima poco
convinta ¢ del o superflua mi-
sura precauzionale) wuna nuova
commussione, nominata e presiedu-
ta dallo stesso presidente del Con.-
siglio Superiore, non riesca proprio
a trovare « altre areen disponibili
in Venezia.

memeri della nuova commissio-

ne decidono di fare un sopra-
luogo a Venezia, che tagli wrti i
n

1. Ora o non pin l'isola pud es.

sere scongiurata, € la presenza, in
gue.u:n commussione, del Direttore

encrale delle Antichiti ¢ Belle Ar-
t, Gugliclmo de Angelis d'Ossar,
legituima qualche residua speranza:
ma, ahimé, nessuno sa come mai,
il Direttore Generale non prende
parte alla bella gita. Resta a casa
o viaggia altrove: alleggeriti del-
l'ingnﬁ‘im, gli altri membri della
nuova commissione possono quindi
pid rapidamente esaminare la si-
tuazione, ¢ pit rapidamente ¢ de-
hnitivamente negare l'esistenza, in
Venezia, di waltre aree » utilizza-
bili; ¢ «all’'unanimitd dei presen-
ti » propongono, in una relazione
dzl gennaio scorso, la costruzione
della nuova isola al Tronchetto,
cstesa 15 ettarl, ove sistemare una
buona veolta quei famosi « servizi
essenziali », quali officine ed alber-
RO per autisti, autorimesse ¢ par-
cheggi, magazzini ¢ depositi, ser-
batoio dell’acquedotto, con in pid
la centrale di trasformazione elet-
trica ¢ alberghi per un « turismo
di massa» non meglio identificato.
« Cosi definita — conclude trion-
falmente la relazione — la nuova
iscla tiene conto anche delle :r:igin-.
ni storiche ed urbanistiche della
citta »: cosa vogliamo di pia? [l ¢
febbraio, come abbiamo detto in
principio, il Consiglio Superiore
dei Lavori Pubblici approva la re-
lazione ¢ la nuova isola, sulla qua-
le ormai, dopo quattro anni, si al-
za felicemente il sipario.

Di tal genere, s¢ non tale appun-
to nelle sue generalissime ed im-
perfettissime linee, ¢ la triste vi-
cenda della nuova isola, cui ora non
manca che un Sancio Panza come
governatore. Le giustificazioni che
ad essa offrono i suoi sostenitori
sono  pictose. 1) Dicono che essa
presenterd « un complesso armoni-
co ¢ di gradevole aspetto» per chi
viene dalla terraferma, ¢ insieme
che essa servird a amitigare lo
sgradevole aspetto degli atwali im-
pianti della Stazione Marittima ».
Si tratta manifestamente di scioc-
chezze, degne di urbanisti da stra-
pazzo, che impicgano paraventi per
mascherare ¢id che non sanno ri-
solvere. 11) Dicono che, a giudizio
dei tecnici delle acque, 'equilibrio
!.ﬂﬂuﬂ:ﬂ'ﬂ" Eﬂff{'l'lli C MaArcc, non sa-
rd compromesso. Ma il giudizio dei

Lamont (Inghilterra). Un

tecnici delle acque non conta nul-
la, poich¢ quell’equilibrio non sa-
rebbe_compromesso nemmeno se si
piantassero nella laguna cento Tor-
ri Eiffel, cosa ovviamente depreca-
bile da tanti aleri punti di vista.
IIT} Dicono che non esistono a Ve-
nezia . altre arce utilizzabili, ¢ in-
vece a Venczia it sanno che esi-
stong (Punto Franco, Gasometro,
Rafhineria alcool, Centrale SADE,
Stazione Mafittima, e¢cc) ¢ sono
utilizzabilissime, appena si voglia
stucliare sul serio 1l problema, an-
ziche ricorrere a isole-cataplasma,
come del resto si & espressa la mi-
noranza in seno alla prima com-
missione. IV) Dicono che & urgen-
tc sistemare quei servizi: ¢ che
d'altra parte motoscah ¢ vaporini,
con destinazione Lido, in partenza
dalla nuova isola, passeranno per
il Canale della Giudecca anziché
per il Canal Grande, con grande
benehcio per la stabilith dei palaz-
zi di quest'ultimo. Ma 1 servizi =i
sistemano dopo che un piano rego-
latore generale ha deciso dove ﬁf.‘-
VONo essere sistemati, non prima:
¢ in fato d'urgenza, era assai pid
urgente impostare il piano regola-
tore generale di Venezia, per il

uale invece non & stato fatto nulla
?c a norma di legge dovrd essere
pronte entro il 31 dicembre del-
'anno in corso). Cuanto a moto-
scafi e vaporini, non ¢'era natural-
mente nessun bisogne di nuove iso-
le, s¢ li si voleva mutare di rot-
ta: ¢ il benehicio che avranno ora
1 palazzi del Canal Grande sari
largamente compensate dai molte-
plicc mali effetd che deriveranno,
in tutti i sensi, dalla nuova isola.

La nuova isola, anche se ridotta
a 1§ ettari, costituisce, ripetiamolo,
un: nefasta premessa al graduale
congiungimento di Venezia con la
terraferma: cosa che nessuno riu-
scirh a impedire, hino a che Lavon
Pubblici ¢ Istruzione saranno am-
miristrati dalle persone che oggi li
amministrano ¢ coi metodi che og-
gi prevalgono. La nuova isola, am-
messa nel principio e autorizzata
nel fatto, compromette ¢ rischia di
mandare a monte il future piano
regolatore di Venezia. La nuova
isola costituisce la base sulla quale
i fantasiosi pianificatori comunali
di Venezia continueranno a insiste-
re per la realizzazione integrale dei
loro mirabolant ed eversivi proget-
ti: non a caso la progettata auto-
strada sublagunare parte proprio da
un’isola simile a cp.u:”.'l che & stata
approvata, ¢ collocata nello stesso
punto. La nuova isola & la riprova
che nel Ministero dei Lavori Pub-
blici trionfano 1 tecnici miopi, sug-
gestionabili dalle idee pompose e
shallate, che risolvono i problemi
seNza uUNa visione organica, ma a
pezzi ¢ bocconi, ¢ cominciano dal-
la coda. La responsabilitd della
nuova isola ricade interamente sul
Ministero della Pubblica Istruzione
che non ha fatto nulla per impe-
dirla, che I'ha anzi favorita attra-
verso 'imperdonabile condiscenden-
za o distrazione dei suoi funziona-
ri ¢ che infine, tra 1 provvediment
di tutela paesistica che ogni tanto
si ricorda di prendere, non ha pen-
sato mai di mettere un vincolo su
Venezia ¢ sulla laguna.
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